Holzgartensteg Bund A
Naturschutz
in Bayern e.V.

Kreisgruppe Regensburg

Begrindungen zum Schreiben an Stadt vom 13.04.2019

Internet: https://www.regensburg.de/rathaus/aemteruebersicht/planungs-u-baureferat/tiefbauamt/aktuelle-mass-

nahmen/holzgartensteg-und-grieser-steq

1. Dringlichkeit der Frankenbricke (siehe auch Lageplan)
Die Plane fir die neue Frankenbriicke mit Zweirichtungsradweg auf der Stidseite werden von uns sehr begrif3t.
Die wohl gefahrlichste Rad-Briicke in Regensburg kann aber nicht erst ,mittelfristig“ entscharft werden.

Aufgrund der aktuellen auRRerst gefahrlichen Situation fiir FuRganger und Radfahrer sollte, wie von uns vorge-
schlagen, auf der Suidseite der Bau einer eigenstandigen Geh- und Randwegebriicke vorgezogen und baldmég-
lichst realisiert werden. Technisch ist dies unseres Erachtens zeitnah und mit vertretbaren Aufwand bzw. ggf.
sogar gunstiger als integriert im Stral3enbriickenneubau realisierbar. Neben der Beseitigung der Gefahrenstelle
héatte ein sehr zeithaher Bau einer eigenstandigen Ful3-und Radbriicke erhebliche Vorteile:

¢ es werden fir den Bau der Frankenbricke keine Provisorien fur Ful3ganger und Radfahrer notwendig.
Das spart Kosten und vereinfacht die spatere Umsetzung der Stral3enbriicke.

o die wegfallende Spur fur Radfahrer kénnte analog der A93-Briicke Pfaffenstein bis zum Neubau der
Frankenbriicke nach geringen Umristungsumbauten dem KFZ-Verkehr zu Gute kommen und die Situa-
tion im KFZ-Bereich entspannen.

e Anschlisse an Reinhausener Damm und Regentalradweg kénnen ohne Fixierung auf die einengenden
Planungsrandbedingungen der StraRenbriicke einfacher und zweckdienlicher realisiert werden.

Genehmigungstechnisch sehen wir geringe Probleme, zumal der Regen an dieser Stelle keine Bundeswasser-
stral3e ist, die Stadt den notwendigen Zugriff auf Grund und Boden hat, bereits ein Briickenbauwerk in unmittel-
barer Nahe existiert und mit der Begriindung ,Beseitigung eines signifikanten Gefahrenpunktes” sicher alle Be-
teiligten sehr bemuiht sein werden, das Verfahren zlgig und unterstiitzend abzuwickeln bzw. zu begleiten. Es
will sicher keiner fur einen mit erhéhter Wahrscheinlichen eintretenden Unfall mit verantwortlich sein.

Lageplan:

Auflzzzen sidl. Geh-Radweg zu

anschiuss an Gunsten KfZ bis zum Neubau

regentalradwes

'-—-——_

Anzchluss an
Reinhzusener Damm

\

anzchluss an Evropzkana Eizenstindize
Uber Bickergasse Ful- und Rad-Bricks
mit Zweirichtungsradwes
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2. Problempunkte der aktuellen Planungen (siehe auch Lageplan)

a, Mobilitat versus Naherholung und Aufenthaltsqualitéat
Wir befirchten, dass durch die Briicke am Grieser Spitz, aber auch dartiber hinaus der Bereich bis zur Steiner-
nen Briicke seine Aufenthaltsqualitat verliert und zu einem , Transitbereich® .

Die Grunde dafr sind:

e Der Bereich zwischen Grieser Steg und geplanter Holzgartenbriicke soll asphaltiert werden. Dadurch erho-
hen sich zwangslaufig die Fahrgeschwindigkeiten. Auch der motorisierte Radverkehr bis 25km/h und dar-
Uber hinaus wird zukinftig die Regel werden Die Wegefihrung muisste daher fur Ful3ganger und Radfahrer
getrennt werden. Dies ist aber in der beengten Situation rdumlich schwer zu realisieren und ware mit weite-
ren Eingriffen verbunden. Der Naherholungswert des Grieser Spitzes ist durch seinen derzeitigen beruhig-
ten Sackgassen- Charakter gepréagt, der durch die geplante Holzgartenbriicke aufgehoben wirde.

o Der Kreuzungsbereich Hochuferweg / Grieser Steg misste zudem neu dimensioniert werden. Wir beflirch-
ten hier erhebliche Eingriffe in den Baumbestand.

o Das Donauhochufer ab dem Grieser Steg in Richtung Steinerne Briicke wiirde ebenfalls erheblich mit zu-
satzlichem Radverkehr belastet, zumal unter der Steinernen Briicke bereits ein asphaltierter Anschluss hin-
durchfuhrt. Es besteht die Gefahr, dass dadurch ungeplant eine Ost-West-Schnellradtrasse entlang des
nordlichen Donauarmes alternativ der Radwegebeziehung am Europakanal entsteht. Die ganze sudliche
Erholungspromenade von der Steinernen Brucke bis hin zum Grieser Spitz wirde dadurch mit sehr hoher
Wabhrscheinlichkeit erheblich an Aufenthaltsqualitat einbiRen und Konflikte zwischen FuRgangern und
spielenden Kindern auf der einen Seite und Radfahrern auf ,Transit* auf der anderen Seite werden erheb-
lich zunehmen und dauerhaft zu ,Unfrieden® fiihren.

Sollte seitens der Stadt eine Fahrradtransitroute in diesem Bereich gewollt sein, bedarf es dann aber einer
offenen und transparenten Diskussion und eines ganz anderen Planungsansatzes mit getrennten Wegen
fur Radfahrer und FuRganger verbunden mit weiteren Eingriffen.

Der BN beflrwortet eine schnelle gut ausgebaute Ost-West-Radtrasse ausdriicklich, sieht aber hier den Eu-
ropakanal als wesentlich geeigneter dafiir an. Entlang des Europakanals (im weiteren Verlauf Dultplatz, Ba-
ckergasse) gibt es kein oder deutlich weniger Konfliktpotential mit Naherholung und Umweltbelangen als
am Sudufer von Stadtamhof mit seinem einmaligem Charakter als Naherholungsgebiet.
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Gefahrenstelle Frankenbriicke

bis ==2024 7!

Deutlich zunehmender Radwverkehr
mit Anschluss an Radweg zum
Pfaffensteiner Wehr

Gefahrlicher Knotenpunkt!

b, Eingriffe in Biotope

FFH-Gebiet ,Regen”

Variante 3

Rad-Transit-5trecke;
asphaltiert und beschleunigt

Insbesondere die Wegeverbreitung und Asphaltierung ,Grieser Steg bis Grieser Spitz“ und der geplante Kno-
tenpunkt beim Andreasstadel wiirden vorhandene Biotope erheblich in Mitleidenschaft ziehen. Zugleich gehort
die Regenmiindung im Bereich der geplanten Fahrradbriicke zum FFH-Gebiet Nr. 6741-371 ,Chamb, Regental-

aue und Regen zwischen Roding und der Donaumindung®.

Lageplan:

FFH-Gebiet ,Regen”

amtlich kartiertes

Variante 3

Seite 3 von 11



Holzgartensteg Bund A
Naturschutz
in Bayern e.V.

Kreisgruppe Regensburg

3. Anregungen zur weiteren Planung (siehe auch Lageplan)
Der BN sieht es fir die weitere Planung und einen Planungswettbewerb als wichtig an, ein Gesamtkonzept zu
betrachten, bei dem sowohl eine Ost-West-Trasse als auch eine Nord-Sud-Trasse mit moglichst grof3em Er-

schlieBungspotential umgesetzt werden.

e Wir sehen es als besonders dringlich an, den Gefahrenpunkt Frankenbriicke zu entschérfen, durch einen

zeitlich vorgezogenen Bau einer eigenstandigen Rad-FuR3briicke tGber den Regen mit geeigneten Anschlis-
sen an die bestehenden und neuen Radwege am Ost und Westufer .

e Geeigneter Anschluss des Regen Westufers an den Europakanal
e Besserer Anschluss der Protzenweiher Briicke an den Europakanal
e Favorisierung der Variante 4 (mit FuRgéngerabgang zum Grieser Spitz) als Kompromiss zwischen den ver-

schiedenen Belangen. Von Eingriffen in Biotope bis hin zur Erhaltung der Aufenthaltsqualitdt am Grieser
Spitz und dartber hinaus hat sie erhebliche Vorteile.

Lageplan:
wSofortiger” Bau Zweirichtungsradweg
Protzen-weiherbricke bis HolzgartenstralGe
mit eigen-standiger Geh- und
Radwegebriicke.
Wariante 3
Gesamtkonzept!

Abgang nurfir Fulgénger;
keine Eingriffe in Wege-
system Grieser Spitz

¥

l Variante 4
" l l‘u’arianteﬁ

Rad-Transit-5trecke [ asphaltiert
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Begriindungen zum Schreiben an Stadt vom 14.03.2019

Historie — Planungen:

Die Kreisgruppe Regensburg des Bund Naturschutz setzt sich seit Jahrzehnten auf vielféltige Weise fiir die Verkehrswende
in und um Regensburg ein. Fuk- und Radverkehr und der OPNV soll gestarkt werden um die Lebensqualitat (Luftqualitt,
Larmschutz, stadtische Griin- und Frischluftzonen, ...) in der Stadt zu erhalten bzw. zu verbessern. Es sei daran erinnert, dass
schon 1987 auf Betreiben der Kreisgruppe die ,,Initiative Radeln in Regensburg (IRR)* aktiv wurde, an der auch Stadtrite
aus allen Parteien beteiligt waren. Ziel war es, die Vorteile des Radfahrens in der Stadt bewusst zu machen und die Bedin-
gungen dafiir zu verbessern. Das Ergebnis — eine kartenmaRige Erfassung der Konfliktpunkte und Vorschlége fir VVerbesse-
rungen — wurden dem damaligen Oberbilirgermeister Viehbacher tibergeben. Weiterhin wurde zur Griindung einer Gruppe
des Allgemeinen Deutschen Fahrrad Clubs (ADFC) aufgerufen.

Dieses Ziel der Forderung des Radverkehrs verfolgt die Kreisgruppe auch heute. Deshalb erscheint bei erster Betrachtung
eine Querung des Regens von der Griesspitze zur Holzgartenstral3e ein Projekt zu sein, dem sie vollstandig zustimmen konnte.

Die Vorgaben erfordern aber eine sehr grof’e Héhenentwicklung und (wohl 8m ber Gelande) einen entsprechend groRRen
Platzbedarf fiir die Rampen und einem massiven Ausbau in 5 m Breite mit entsprechend breiten und eingreifenden An-
schliisse im Grieller Spitz.

Dadurch wirde der fur die Altstadt absolut notwendige ruhige Naherholungsbereich unwiederbringlich entwertet werden.
Weiterhin wirde das Landschaftsbild stark geschadigt und der Welterbe-Status gefahrdet, weil die Sichtbeziehungen von
und zur Kernzone gestort werden. Die hier dargestellten Probleme kénnen auch durch einen Planungswettbewerb nicht be-
hoben werden, da die technischen VVorgaben eine kleinere Lésung nicht zulassen.

Auf der anderen Seite ist der Neubau der Nibelungenbriicke mit guten Radwegen und in wenigen Jahren (wohl eher als ein
Holzgartensteg realisiert wirde) auch der Neubau der Frankenbriicke nach modernen Standards — auch in Bezug auf die
Gehweg- und Radwegevorgaben - vorgesehen. Zudem soll von der Frankenbriicke eine Radwegebeziehung zum nérdlichen
Regenhochwasserdamm erfolgen, sodass das nordliche Regenufer und die direkt daran anschliefenden Siedlungsbereiche
unvergleichlich besser an die Protzenweiherbriicke und somit an die Altstadt angeschlossen sind.

Auch werden im Zuge des Hochwasserschutzes zeitnah Unterfiilhrungen am westlichen Regenufer Richtung Norden entste-
hen, so dass diese Radwegeachse auch hier deutlich besser wird. Weiter zeigt ein Wegevergleich fir weite Bereiche nordlich
der Donau keine Verbesserungen der Wegeléngen (siehe Begrindungsteil).

Rechtliche und Fachliche Randbedingungen:
Im Bundesnaturschutzgesetz und auch im bayerischen Naturschutzgesetz ist im § 1, Abs. 1 als Ziel
angegeben, Natur und Landschaft so zu schiitzen, dass

1. die biologische Vielfalt,

2. die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und

3. die Vielfalt, Eigenart und Schonheit sowie der Erholungswert von Natur und Landschaft auf
Dauer gesichert sind. (Unterstreichungen durch die Kreisgruppe)

Weiterhiniistin § 1, Abs. 4 ausgefiihrt, dass zur dauerhaften Sicherung der Vielfalt, Eigenart und Schén-
heit sowie des Erholungswertes von Natur und Landschaft insbesondere
1. Naturlandschaften und historisch gewachsene Kulturlandschaften, auch mit ihren Kultur-, Bau-
und Bodendenkmalern, vor Verunstaltung, Zersiedelung und sonstigen Beeintrachtigungen zu
bewahren sind, und

2. zum Zweck der Erholung in der freien Landschaft nach ihrer Beschaffenheit und Lage geeignete
Flachen vor allem im besiedelten und siedlungsnahen Bereich zu schiitzen und zuganglich zu
machen sind.

Gemalfl diesen Grundsatzen zum Schutz von Natur und Landschaft versto3t der Beschluss des Aus-

schusses fur Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen vom 18.9.2018 gegen geltendes Natur-
schutzrecht, da eine Umsetzung der beschlossenen Planung sich auf den Erholungswert und das
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Landschaftsbild des Grieser Spitzes auRRerst negativ auswirken wird. Das ist nicht nur eine Feststellung
des Bund Naturschutz, sie auch in Punkt 3.3 der Beschlussvorlage fur den Ausschuss enthalten (Zitat):
»,Das Naherholungsgebiet am Grieser Spitz dient derzeit vornehmlich der stillen Erholung sowie als
Spiel- und Bewegungsflache. Durch die raumliche Lage zur Altstadt und die derzeitigen ErschlieBungs-
wege ist die Flache einer der wenigen qualifizierten Naherholungsraume fur die zentrale und 6stliche
Altstadt. Mit der geplanten Brickenbaumafl3nahme und den vorgesehenen Veranderungen im Wege-
system wird sich der derzeit ruhige Charakter der Griinanlage deutlich &ndern. Erholungssuchende,
die die Stille und Abgeschiedenheit des Landschafts- und Naturraums suchen, werden Radfahrern be-
gegnen, die die Griinfliche als Transitraum auf dem Weg von A nach B nutzen. *

Es stehen hier zwei, flr sich jeweils positive Ziele gegeneinander: Auf der einen Seite der Schutz eines
fur die steinerne Altstadt wichtigen griinen Erholungsraumes und auf der anderen Seite das Ziel der
Stadt Regensburg, den Radverkehr zu férdern und dafiir gute Verbindungswege zu schaffen. Dass sie
hier gegeneinander stehen, liegt an technischen Vorgaben zum Bau der freitragenden Fahrradbricke
mit 120 m Spannweite, die bei der Querung der Bundeswasserstraf3e Donau zu beachten sind. Dazu
gehoren auf der Seite des Grieser Spitzes:

¢ Die Berilicksichtigung des hundertjahrlichen Hochwassers (HW 100), d.h. 2,00 m Uber dem Be-

triebsweg am nordlichen Ufer des Grieser Spitzes, zusétzlich

¢ den hochsten Schiffswasserstand, d.h. 4,50 m Uber dem HW 100, zusatzlich

e ein Sicherheitsabstand zur Briickenunterkante von 1,50 m.
(Selbst wenn der Sicherheitsabstand nicht eingehalten wirde, ist ein verstarkter Rammschutz erforderlich,
der auch ca. 0,50 m erfordert.)

Durch diese Vorgaben ergibt sich eine Bauhdhe von ca. 7,00 bis 8,00 m Hohe.

Um von dieser Hohe herunter bzw. auf diese Héhe hinaufzukommen, ist eine sehr lange Rampe erfor-
derlich, die wegen ihrer Lange zwei- bis dreimal gegenlaufig geknickt sein muss, um mit dem zur Ver-
fligung stehenden Platz auszukommen. Die stadtische Beschlussvorlage geht von einer Lange von ca.
100 m aus. Das ist aber wohl zu wenig, da die Steigung nicht Gber 6 % sein darf, hier jedoch als
Hauptwegeverbindung fir Alltagsradler und Pendler sowie wegen der Barrierefreiheit sogar eine Stei-
gung von nur 5 % eigentlich besser ware. Bei 5 % Steigung benétigt man fir 1 m H6he 20 m Rampen-
lange, d.h. um auf 7 m Hohe zu kommen, muss die Rampe 140 m lang sein, bei 8 m sogar 160 m.
Hinzu kommt, dass pro 10 m Rampenlange noch ein mindestens 1 m langer und gerader Abschnitt als
Rastflache, z.B. fur Rollstuhlfahrer, vorgeschrieben ist. Aus alledem wird deutlich dass die Bezeichnung
~oteg” eine unzulassige Verniedlichung des tatsachlich dann entstehenden riesigen Briickenbauwerkes
ist, das immerhin die Héhe der Nibelungenbricke erreicht (siehe auch Punkt 3.2 ,Technische Untersu-
chung® der Beschlussvorlage). Weiterhin ist angegeben, dass der Sudpfeiler der Bricke und die Stit-
zen fiir die hinunterfithrenden Rampen im Uberschwemmungsraum der Donau stehen, also einerseits
bei Hochwasser gesperrt werden mussten, andererseits aber auch ein Abflusshindernis darstellen, was
dem erklarten Ziel der Sicherung der Retentionsraume widerspricht.

Aufgrund dieser technischen Vorgaben wiirde auf der Spitze des Gries ein Bauwerk entstehen, das die
bisherige Funktion des ruhigen Naherholungsgebietes und das Landschaftsbild nicht nur stéren, son-
dern zerstoren wirde — und das soll sogar in der Pufferzone des Weltkulturerbes Regensburg gesche-
hen, nur wenige Meter von der Kernzone entfernt! Das Welterbe-Steuerungskomitee hat geman Be-
schlussvorlage diese Fahrradbriicke zwar als nicht optimal, aber als méglich beurteilt, wahrscheinlich
aber nur deshalb, weil dem Komitee die Dimensionen dieses Brickenbauwerks in Hohe und Ausdeh-
nung nicht deutlich gemacht wurde. Die Auswirkungen beschranken sich auch nicht auf die Grieser
Spitze. Die Fahrradbriicke musste namlich laut Beschlussvorlage wegen der Befahrbarkeit fur
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Fahrzeuge der Straf3enreinigung, des Winterdienstes und des Briickenunterhalts mindestens 5 m breit
sein, d.h. auch die zufihrenden Wege mussen diese Breite haben. Das hat zur Folge, dass ein Teil der
Baume bis zum Grieser Steg wegen der Verbreiterung beseitigt werden musste.

Wegebeziehungen

Diese Beurteilung erfolgt auch vor dem Hintergrund, dass diese neue Fahrradbriicke gegeniiber den bestehenden Donau-
bzw. Kanal- und Regenquerungen nur fur unmittelbar dem Umfeld der Holzgartensiedlung zuzuordnenden Fuf’- und Rad-
verkehr potentielle Vorteile bringt.

Fur andere Ziele ergeben sich keine kiirzeren Routen, denn

1. das Einzugsgebiet nordlich der Frankenstrae wird aktuell schon Uber die Protzenweiher oder die Nibelungenbriicke
erreicht und hétte durch einen Holzgartensteg keine bzw. wenig Vorteile; zudem wird im Zuge des Hochwasserschutzes
Steinweg der Radweg entlang des Regens Richtung Altstadt sehr deutlich verbessert (siehe gestrichelte Linie in der
Karte);

2. ist in absehbarer Zeit auch der Neubau der Frankenbriicke nach modernen Standards — also auch in Bezug auf die
Gehweg- und Radwegevorgaben — vorgesehen. VVon der Frankenbriicke soll auch eine direkte Radwegebeziehung zum
nérdlichen Regenhochwasserdamm erfolgen, so dass das ndrdliche Regenufer und die daran anschlieBenden Siedlungs-
bereiche unvergleichlich besser an die Protzenweiherbriicke und somit an die Altstadt angeschlossen sind und die We-
gevorteile eines Holzgartensteges deutlich abnehmen.

Kein Wegevorteil

Holzgartensteg < .

Nibelungenbriicke oder e
Protzenweier

TS Stem

s S

]

p ~
]} Yf h oy i
OpenStreetMap Mlthrkende Open- Database leenz CcC
BY-SA, www.openstreetmap.org/copyright
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Beispiel FuR- und Fahrradbriicke Bandlberg

Ein gerade gebautes Beispiel fiir eine solche Fahrradbriicke steht am Nordende des neuen Wohn-gebietes unterhalb des
Brandlberges. Sie Uberspannt hier sowohl die Pilsen-Allee (ehemalige Ost-tangente) als auch die Eisenbahnstrecke nach
Schwandorf und verbindet die Posener StralRe mit dem neuen Wohngebiet. Sie ist aber nur eine kleinere Ausfuihrung als der
,Holzgartensteg™ an der Griesspitze. Die Briicke hat eine Fahrbahnbreite von 3 m und iiberquert Strale und Eisenbahn in
4,50 m Hohe. Sie hat auf der Seite der Posener Strale zwei gegenldufige Rampen von 72 und 60 m Lénge und eine dreimal
abgesetzte Treppe. Die Fotos zeigen die dortige Situation:

=

Die Fahrradbriicke am nérdlichen Ende des neuen Wohngebietes unterhalb des Brandlberges Uiberquert die Pilsen-Allee
und die Eisenbahnstrecke nach Schwandorf/Weiden/Hof

Die Fahrradbriicke hat eine Breite von 3 m Briicke, zwei Rampen, Treppe und Larmschutzwand

REPTAA

ot

Erste (70 m) und zweite (62 m) Rampe Die erste Rampe vom Umkehrpunkt aufwérts
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.

Erste und zweite Rampe von der Posener Strale Treppe von der ersten Rampe

Grobe Briicken-Animation ohne Widerlager, Rampen, Pylon
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Beispiele Wegebreiten vorhandener Wege/Bricken

Seite 10 von 11



Holzgartensteg Bund A
Naturschutz

in Bayern e.V.

Kreisgruppe Regensburg

Zugang Grieler Spitz von Suden
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